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O que é o PlanMobi?

obrigatorio por lei.

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana define como Maceid vai se deslocar nos proximos 10 anos e €

=
Base Legal

Lei Federal n° 12.587/2012 — Politica
Nacional de Mobilidade Urbana. Obriga
O municipio a ter o plano e define o
que ele precisa conter.

Quem elabora?

Prefeitura Municipal de Maceid com
apoio técnico da FGV Projetos.
Contrato n° 344/24, assinado em
28/11/2024.

2026 a 2035. Projecbes, diretrizes e
acbées dimensionadas para  0s
proximos dez anos.




Linha do tempo do PlanMobi
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Pesquisas de
inicio dos campo, 19 Consulta
trabalhos dados e PUblica
modelagem

Entrega:
Diagndstico, Progndstico e

29 Consulta

o Audiéncia PUblica Minuta de Lei
PUblica

Estudos e Proposicdes

ESTAMOS AQUI!

« Levantamento de campo em cerca de 252 km de vias: 86 vias em 17 regides e 16 vias estruturantes em 4 trechos, com até 19 critérios técnicos

« Pesquisa Origem-Destino com a populacdo: 6.189 entrevistas em domicilios e em 21 polos geradores, mais 7.071 entrevistas de comportamento (marco a maio de
2026), cruzadas com telefonia movel e bilhetagem

« Contagens volumétricas classificadas em 24 pontos, com cdmeras e processamento automatizado: 6 pontos nas rodovias de acesso e 18 nas avenidas
estruturantes

« Levantamentos tematicos: embarque e desembarque, pesquisa de carga na Orlg, estacionamentos, restrigcdes de circulacdo e 29 terminais e pontos de integracéo

« Escuta direta da populagdo na 19 Consulta PUblica e consultas a stakeholders: professores, representantes de classe, gestores e operadores do sistema



As pesquisas que sustentam o Plano

Tudo o que serd apresentado hoje vem destas seis frentes de levantamento, realizadas entre 2024 e 2026.

Cargas, vagas e

Inventario viario

Fontes secunddrias: Censo 2022 (IBGE), portfélio de investimentos da RMM (BNDES/ENMU, 2025), Plano Mestre do Porto, ANTAQ e legislacdo municipal.

Ciclo 1: 150 km em 86
logradouros, em 17
regides

Ciclo 2 (out.—
nov./2025): 102 km
em 16 vias
estratégicas

19 critérios: calgcada,
segurancga,
sinalizacdo e
dimensbdes

Pesquisacoma
populacéo

6.189 entrevistas O-D e
7.071de
comportamento

Domicilios sorteados
em 200 zonas e 21
polos geradores

Campo de 17/03 a
09/05/2026, em
tablets

Origem, destino,
motivo, modo e
avaliagdo do sistema

Dados massivos

Telefonia
anonimizada:
semana de 16 a
22/03/2026

Bilhetagem e GPS do
DMTT (maio/2025):
157 linhas municipais,
4 metropolitanas e 3
da CBTU

Matrizes O-D e sobe
e desce por linha,
trecho e hora

Contagens
volumeétricas

6 pontos de linha de
contorno nas
rodovias: 24 h por 3
dias

18 pontos de
travessia nas
avenidas: 16 h por dia

Classificaco
automatica: motos,
autos, énibus e
caminhées

integracgées

Levantamentos
tematicos de campo

Pesquisa de carga
na Orla (08/05/2026)

Corredores logisticos,
porto e polos de
carga

3 zonas de pressdo
por vagas e 29
terminais e pontos
de integracdo

Escuta da populacéio
e de atores

278 respostas online,
52 presenciais e
6.066 contribuicées

Pesquisa de
percepcgdo e
comportamento

Professores,
entidades de classe,
gestores e
operadores



A pesquisa com a populag¢do em niimeros

6.189

entrevistas Origem-Destino, em domicilios sorteados
e em 2] polos geradores de viagens

7.071

entrevistas validas de comportamento e percep¢do
sobre o sistema de mobilidade

Legenda

Divisas territoriais

Bairros de Maceid
—— Vidrio principal
+ Pontos de pesquisa

1 - CEASA

- Distrito industrial gov. Luiz Cavalcante
- Estadio Rei Pelé

- Hospital Coragdo Alagoano

- Hospital Universitario

- IFAL

- Macei6 Shopping

- Parque Shopping Macei6

9 - Polo Comercial

10 - Posto Reserva Vale

11 - Rodoviaria

12 - Sam’s Club

13 - Secretarias Governamentais

NV A WN

14 - Shopping Patio Maceid
15 - TI Benedito Bentes

16 - TI Colina dos Eucaliptos
17 - TI do Mercado

18 - TI Rotary

19 - TI Satuba

20 - UFAL

21 - UNEAL

Como foi feito

Amostragem casual simples por zona, com
enderecos sorteados a partir de bases do
governo estadual

Entrevistas domiciliares complementadas
em polos: shoppings, terminais de
integracdo, UFAL, IFAL, hospitais, CEASA,

Distrito Industrial e secretarias

- Formuldrio Unico de origem-destino e de
comportamento, com registro em tablets e

consisténcia didria dos dados

de trafego em 8 regiées administrativas, com Localizagéo dos 21 polos de pesquisa e zonas de trafego (Produto 2.4a)
amostra calculada zona a zona (95% de Confiongo) ] A

OO
JULTEARIC
LALAGONS

« Base cruzada com telefonia mével
anonimizada (16 a 22/03/2026) e com a
bilhetagem eletréonica do DMTT

¢ Resultado: matriz de deslocamentos,
motivos, hordrios, modos e avaliagcdo do
servico por regido

8 semanas

de campo, de 17 de marco a 9 de maio de 2026, com
guestiondrio Unico em tablets (ODK Collect)

Fonte: Produtos 2.4a (Pesquisa O-D) e 2.5a (Pesquisa de Comportamento), FGV Projetos, 2026. Fotos: treinamento da equipe e coleta em polo (acervo FGV).




Contagens volumeétricas: 24 pontos com cdmeras

18 PONTOS - LINHA DE TRAVESSIA

‘ Flexeiras
Messias

—

Legenda

’ Pontos de pesquisa de Travessia
[ Regido de Macei6

[ Municipios de Alagoas
Sistema Viario

6 PONTOS - LINHA DE CONTORNO

Ponto 2

/Q/ il ’V

/K
___ Ponto5

(0
55

Ponto 6

2

Legenda
Pontos de Pesquisa [ Municipios - Alagoas

@ Linha de Contorno —— Sistema Viario

o
Paraiba

Pernambuco

24 pontos

de contagem volumétrica classificada, com cadmeras IP
e processamento automatico das imagens

24 h x 3 dias

nos 6 pontos de linha de contorno: AL-101 (norte e sul),
AL-105, BR-104, BR-316 e BR-424, de 10 a 14/03/2026

nos 18 pontos de linha de travessia (6h as 22h), em
avenidas e rodovias, entre 16/03 e 01/04/2026

Para que servem esses volumes

Motos, autos, onibus e caminhdes contados por
sentido e por hora alimentam o Estudo de
Demanda e a calibragdo do modelo: 100% dos
pontos de controle com GEH menor que 10.

Fonte: Produtos 2.6a, 2.7a e 2.8a ( contagens volumeétricas de linha de contorno e de travessia ), FGV Projetos, 2026. Fotos: instalagédo de cGmeras (acervo FGV).




Revisita a 19 Consulta Publica

Grandes NUmeros
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Revisita a 1° Consulta Publica

O que vocés disseram? 136 ocorréncias em 4 eixos

Universo: 136 ocorréncias registradas na 19 Consulta Pablica — 278 respondentes no formulario online e 52 participantes presenciais.

Os 10 problemas mais citados

Transporte Pablico, Integragéo e Qualidade

- Falta de acessibilidade e inclusGo para PCD e mobilidade
reduzida

» Precariedade das calgadas
Infraestrutura Viaria e Espacgo Publico
« Fragmentagdo da rede ciclovidria

* Inacessibilidade de veiculos e pontos de onibus

- Falta de capacitagdo humanizada e cultura de paz no transito Mobilidade Ativa e Ciclovias

- Falta de participag¢do social, transparéncia e comunicacdo
- Deficiéncia de pavimentagcdo e manutencdo vidria

» Fragilidade na gestéo do espaco publico Acessibilidade e Incluséo 26
 Auséncia de politica estruturada de mobilidade ativa 0 10 20 30

- Deficiéncia na qualidade e manutencdo da frota




O papel de cada Consulta Pablica

129 CONSULTA PUBLICA 29 CONSULTA PUBLICA

Quais séo os problemas? Estas solugoes resolvem? Qual
vem primeiro?
- Cardter diagndstico

3 « Cardter avaliativo e de priorizacdo
 Escuta aberta da populacgdo

L : . « Apresentacdo dos trés produtos técnicos
« Formulario online + oficinas

- « Avaliacdo e debate em salas tematicas
presenciais

 Resultado: ranking de prioridades da populagéo

» Resultado: 25 problemas sintetizados
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Alem da populagdo, o diagnéstico ouviu quem operaq, regula e
estuda a mobilidade

As consultas a stakeholders complementaram a 19 Consulta PUblica e os levantamentos de campo.

Academia Entidades de classe Gestdo publica Operadores e sociedade
Professores e pesquisadores de Representantes de categorias Operadores do sistema, setor
universidades profissionais e conselhos produtivo e organizacées da
sociedade civil
* Leitura técnica das causas + Visdo dos setores diretamente + Dados operacionais, marco - Condicbes de operacdo,
estruturais dos problemas afetados pelas propostas regulatério e projetos em curso logistica e demandas territoriais
* 4 entrevistas * 4 entrevistas + 5 entrevistas « 4 entrevistas

O que essa escuta acrescentou ao diagnéstico

Contribuiu para a leitura técnica dos problemas que a escuta social, por natureza, ndo capta, e ancorou as propostas nos atores que terdo de
executa-las.

Fonte: registros da equipe FGV Projetos (a consolidar); Diagnéstico da Mobilidade Urbana, capitulo 6 (1° Consulta Publica)).




“O modelo de deslocamento de Maceid
se desequilibrou estruturalmente.”
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Crescimento periférico Frota em expansdo Malha viaria saturada Governancga

Desassistido de Acelerada e Nos eixos criticos Fragmentada e ndo
transporte coletivo desproporcional integrada




Uma cidade estreita, presaem
corredores

Tabuleiros, grotas, vales estreitos e encostas ingremes limitam a criagdo de
Novos eixos Norte—Sul

A Laguna Mundau fecha o lado oeste do territério

Um terreno ainda mais irregular a leste comprime o corredor de
desenvolvimento urbano

No ponto mais estreito, esse corredor tem cerca de 5 km de largura — na
regido do Tabuleiro dos Martins

Legenda

- Ex0s estruturantes
Barreiras urbanas

- Ri05 € Riachos (Alagoas, 2026)
Barreiras Topograficas (INPE, 2026)

Limites territoriais

| Municipios da RMM
[ Regido de Maceid
~__ | Bairros de Maceid

Ly Alagoas; p

Pernambuco — }/
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O crescimento urbano tem avancgado sobre areas cuja oferta
de transporte coletivo ainda se encontra em processo de
consolidacgédo

+68,2% +48,3%

Jacarecica Cidade Universitaria Antares

Crescimento populacional entre os Censos de 2010 e 2022, nos bairros da Parte Alta e do Litoral Norte.

Coincidem, em grande parte, com areas ainda pouco atendidas pela rede de transporte coletivo estruturante...

No caso do Litoral Norte, a infraestrutura vidria foi classificada de ruim a péssima no levantamento de campo. Parte desse crescimento decorre
da realocagdo forcada de moradores dos bairros atingidos pela subsidéncia do solo ocasionada pela atividade de mineragdo da Braskem —
populagcdo que chegou a bairros que ndo haviam sido preparados para recebé-la.

Fonte: Diagndstico da Mobilidade Urbana — IBGE, Censo 2022; levantamento de campo IMTRAFF, 2024-2025.




DIAGNOSTICO - TERRITORIO

Subsidéncia do solo ocasionada pela
atividade de mineracéo da Braskem

Um evento que redesenhou a cidade

4 N\ ( \ N\ N
o o o ® os O
14,5 mil || =58 mil 6 linhas || lexoviario
familias realocadas pelo pessoas, estimadas & média de 4 por de 6nibus extintas — cerca de inteiro perdido, ligando o
PCF familia — dentro da faixa de 55 a 60 mil 1,6 milhdo de Centro a Petropolis pela
das dreas de monitoramento passageiros/ano borda lagunar
. J \ J \. J L J

Mutange -100% -Bebedouro -88,8% - Pinheiro -71,8% [Carregamento hoje praticamente nulo no eixo ferroviario do VLT, na borda lagunar

Duas consequéncias que atravessam todo o diagnéstico

1. Os fluxos se concentraram em Fernandes Lima e Durval de Gées Monteiro, j& saturadas
2.A populagdo realocada pressionou bairros sem oferta estruturante de transporte

Fonte do numero de familias: Programa de Compensagdo Financeira e Apoio d Realocacdo (PCF). Estimativa de pessoas: 14,5 mil familias
média de 4 pessoas por familia. Faixa de 55 a 60 mil: dreas de monitoramento da Defesa Civil de Maceid. Demais dados: IBGE, Censos 2010

e 2022; DMTT.

Areas com risco de afundamento em Maceid
Bairros monitorados e evacuados até o dia 30/11/2023

Maceid e

Oceano
Atlantico

Mina 18 de
sal-gema da Braskem

areaem

| monitoramento

|
i . area evacuada

300 km

0\ . . L o SAG  Lae
Fonte: Defesa Civil de Maceid B]B]cC]



Como as pessoas se deslocam hoje

3b

32]
20 30,6 individual motorizado
(automével + motocicleta
25
20
15,4
15 3 0 70/ publico coletivo
o 108 7 o (6nibus + trem ou metrd)
6,5
5 4,5
0 - - 21,9% s@o modos ativos: 15,4% a pé e 6,5% de bicicleta.
Automével Onibus Apé Motocicleta Bicicleta Outros

Padré&o semelhante ao de Fortaleza e Natal. Salvador é a excecdo positiva do Nordeste — 14 o coletivo supera o individual, resultado

de metrd, BRT e rede de 6nibus com alta integracdo fisica, operacional e tarifaria.

Universo: populacdo de Maceié que se desloca por motivo de trabalho ou estudo (IBGE, Censo 2022). Fonte: Diagndstico da Mobilidade Urbana — divisGo modal por motivos trabalho e
estudo.




O retrato operacional do transporte coletivo

Modelo de operacao Concessdo SIMM, vigente desde 2021, com integracdo temporal de Th30

Cerca de 70% da populacdo da Regido Metropolitana usa transporte

U | lacs
S0 pela populacaoc coletivo diariomente

Demanda de referéncia =600 mil passageiros por dia
Passe Livre estudantil 58.836 estudantes beneficiados — alta de 110% em 2024
Tarifa A menor entre as capitais brasileiras

Papel complementar: cobertura restrita, baixa frequéncia e trechos

Sistema sobre trilhos . .
Interrompidos

Malha cicloviaria 90 km — eram 30 km no inicio da gestdo




A rede é radial e as linhas se
sobrepoem

 Rede predominantemente radial, convergindo ao Centro pelas
avenidas Fernandes Lima, Menino Marcelo e Comendador Gustavo

Paiva

« H& trechos com mais de 40 linhas passando pelo mesmo eixo vidario

- Itinerdrios longos, do tipo “porta a porta”, porque pagar a segunda
tarifa custa mais do que o tempo ganho na conexdo

Como a integracdo é limitada, o usudrio evita o transbordo.
— Para ndo obrigar o transbordo, o sistema cria linhas

longas. —Linhas longas exigem mais frota, custam mais e

ficam menos pontuais. — Menos pontualidade afasta o

usudario.

7
€ u 5 10 km
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Legenda e p /

A ernambuco J
Linhas por trecho Base viaria " o el g
=== De 13 5 linhas w4 ]
l Divisas territoriais . Alagoas .P
weee D@ 6 3 10 Linhas D Maceis e J
De 11 a 20 linhas -

s De 21 2 40 linhas
 Acima de 490 linhas
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A demanda vem caindo hd mais de uma década

e . . 4 O que a curva
Historico de passageiros - média mensal 9

000 mostra?
8.000 * Queda ao longo dos anos 2010, com
G intensificagdo a partir de 2016
6.000
Ejzzz . Queda abrupta em 2020, com a pandemia
23.000
2,000 « Retomada gradual, ainda distante do
1.000 patamar pré-pandemia

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2023* 2024* 2025*

Parte dessa perda é estrutural: ela ndo volta sozinha com o tempo. O comportamento estd alinhado ao de outras

cidades brasileiras e se associa a migragcéo para automaovel, motocicleta e aplicativos.

Universo: passageiros transportados nas linhas municipais de Maceié — série historica de médias mensais. Fonte: Progndstico da Mobilidade Urbana, Grafico 4.1.1.
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O contraste que define o desenho urbano de Maceio
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PARA O CARRO

980/ das avaliagcdées de largura da pista de das avaliagdées de acessibilidade das
9 rolamento: excelente calcadas: péssima

950/ das avaliagcdées de iluminagcdo vidria: da integridade fisica do passeio entre
O excelente péssimo, ruim e regular

Esses indicadores foram medidos ha mesma seg¢do de via

E uma evidéncia de que a calgada, no desenho urbano de Maceid, é tratada como espago residual — o que sobra depois
de dimensionar a pista, sem padrdo construtivo consistente.

Universo: se¢bes de via avaliadas no inventdrio viario — 252 km em 86 logradouros de 17 regiées e 16 vias estruturantes. Fonte: Diagnoéstico da Mobilidade Urbana — levantamento de
campo.




Acessibilidade: as notas que a populac¢éo deu

Nota meédia atribuida pela populagdo, em escala dela 5

respondentes disseram que o0s veiculos
possuem adaptagdes, mas com falhas de
Piso tatil uso ou de manutencdo

Rampas

Informacgoes Visuais
Informacées sonoras - Desnivel entre a calgada e o veiculo derrota o embarque

St e L = . 30 40 o0 - Elevadores fora de operacdo e catracas inadequadas

- Espacgos publicos sem acesso adequado: 10 respostas

ACESSIBILIDADE FOI O PROBLEMA MAIS CITADO DE TODA A 1° CONSULTA PUBLICA: 20 OCORRENCIAS.

Universo: participantes da 19 Consulta Publica — 278 respondentes online e 52 presenciais; oficina de Acessibilidade e Inclusdo, etapa presencial. Fonte: 19 Consulta Publica do PlanMobi.




Seguranca viaria: um problema estrutural

5.525 ~60 km

acidentes registrados em 2023 atendimentos no HGE em 2024 das infracbées autuadas sdo de eixos estruturantes sem
(+1,7%) — 2.13 com motocicletas graves ou gravissimas condicdes minimas de seguranca
Acesso Nordeste 40,84 km Lagoa - Cidade Universitdria 20,45 km

Repare na sobreposi¢do: o lugar onde a cidade mais cresceu é o lugar onde precisa de mais cautela para circular. Os dois trechos
de risco muito alto estdo nos vetores de maior crescimento demogrdfico.

Fonte: Diagndstico da Mobilidade Urbana — HGE, RENAEST, DMTT, levantamento de campo IMTRAFF, 2024-2025.




Bicicleta: rede atual

de malha cicloviaria. A expans@o produziu
reducdo mensurdavel de acidentes com ciclistas.

nas notas dadas pela populagdo: ciclovias 1,8
calcadas 23 - largura 16 - sinalizagdo 2,2
pavimentacdo 1,9 - iluminagdo 1,7

« Conectar a ciclovia da Orla a Avenida Fernandes Lima

» Sinalizar os pontos de conflito da ciclovia da
Fernandes Lima

 Travessias seguras e fim da ocupagdo das calgcadas
por veiculos

« Implantar ciclovia em Santa Amélia

- Bicicletdrios, paraciclos e bicicletas compartilhadas

» Fiscalizacdo, manutencdo e agdes educativas

TOTAL

14.9.~

Ciclovias

L]
Ciclofaixas

Ciclorrotas

Calcadas

Bicicletarios & paraciclos
Estacoes

Lojas & oficinas

Universo: 278 respondentes online e 52 presenciais da 19 Consulta Publica, malha cicloviaria conforme

80 km

34 km

Tkm

O km

N

Rede Atual - Perfis Ciclovidrios

Rio Largo

Satuba

Santa Luzia
do Norte

Coqueiro Seco

>

CicloMapa. Fonte: CicloMapa / 19 Consulta Pablica — PlanMobi.

Q  Maceio, Alagoas

[3 Bicicletarios

[] Estacdes

Lojas e oficinas

=== Ciclovias

un Calcadas
Ciclofaixas

Ciclorrotas



Cargas urbanas e a interface porto-cidade

Corredores logisticos Interface porto-cidade

« Niveis de controle de velocidade « Auséncia de regulamentacdo « Gargalos nos acessos terrestres ao
insatisfatorios especifica Porto de Maceid

« Auséncia de politica dedicada a + Insuficiéncia de vagas de carga e « Auséncia de sistema efetivo de
veiculos de carga descarga agendamento e monitoramento da

: . e ortaria

- Falta de infraestrutura para modos » Operacdo informal no meio-fio e P
ativos, o que agrava conflitos parada em segunda fila » Risco de filas nos hordrios de pico

- Eixos estruturantes ja saturados nos - Efeito cascata sobre Onibus, pedestres » Conflitos de caminhdes pesados
hordrios de pico e fluidez do trafego documentados na Orla

A 1° Consulta chegou ao mesmo lugar por outro caminho:

11 respondentes pediram restricdo de hordrio para veiculos de carga e 8 pediram rotas exclusivas.

Fonte: Diagndstico e Prognéstico da Mobilidade Urbana; 19 Consulta Pablica, tema Transporte de Carga.




DIAGNOSTICO - CARGAS
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Cargas: o que os levantamentos mostraram
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veiculos pesados por dia na BR-104

(P3), principal porta de entrada de
carga do municipio

33%

dos caminh&es no pico da Av. Alvaro
Otacilio (Ponto 12) sdo de grande
porte; os demais 66% s@o VUCs

veiculos pesados por dia na BR-316
(P4), eixo de acesso & BR-101 Sul

g Ponta Verde
\
-
{ S

}}}}
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Pesquisa de carga na Orla (08/05/2026)

- Estabelecimentos de Pajucara, Ponta Verde e Jatiuca:
76% do setor de alimentagdo (restaurantes e quiosques)

« Abastecimento didrio, com utilitdrios, caminhdées de
pequeno porte e VUCs
/1
\é/\ Sy + Restricdo a caminh&es acima de 5 t vigente desde 2022,
S mas veiculos pesados seguem acessando a Orla, parte
Legenda e deles sem autorizagdo
Volume diario de — Rota Permitida  Limites territoriais Pemambuco
Caminhdes para CaminhSes [ Macei6
* menor gue 2.000 aclnid dg 5ton ™ pemais Municipios
® 2000-4000 < RotaProbida i goog e Maceis
para Caminhoes
acima de 5 ton Sarghoa il
Regido do Porto de Maceid

Rotas permitidas e proibidas para caminhées acima de

« Conclusdo do Diagnoéstico: reforcar a fiscalizagdo e
5 t entre o Porto e a Orla (Figura 76 do Diagnéstico).

regulamentar a carga urbana (zona de restricdo, janelas

de entrega e vagas de carga e descarga)
Caminhébes pesados registrados na Orla pelas cdmeras da
contagem (Figura 78 do Diagnéstico).

Fonte: Diagnéstico da Mobilidade Urbana, itens 4.6.3 e 4.6.4; Produtos 2.9a (Pesquisa de Transporte de Cargas) e 2.5a (pesquisa na Orla), FGV Projetos, 2026.




Estacionamento: trés zonas de pressdo

Orla maritima Corredores comerciais
« Pajucara, Ponta Verde e Jatilca « Centro, Farol e Mangabeiras « Fernandes Lima e Durval de Gbées Monteiro
- Demanda intensaq, sazonal e « Demanda constante: equipamentos « Estacionamento irregular na faixa de
geograficamente comprimida publicos, comércio varejista e terminais rolamento e carga e descarga reduzem d
» Maior densidade hoteleira da cidade, com - Estacionamento irregular em terminais e selpeElele e elle
centenas de bares, restaurantes e barracas pontos atrasa os onibus e barra o acesso « Faixas exclusivas de énibus (Portaria DMTT
de praia de quem tem mobilidade reduzida n° 046/2024) com fiscalizacdo insuficiente

A mudanca de paradigma na Orla

O que o Plano faz com isso

« Dez.[2024: vagas do canteiro central da Av. Silvio Carlos . . .
Viana substituidas pela Faixa Verde (pedestres, ciclistas e A politica municipal de estacionamento €
ambulantes) exigéncia do Art. 24 da PNMU e estd prevista na

« Contestada por 14 entidades do turismo e da hotelaria; diretriz I?I.R_O]B: ge”f eltte el eIl Inst Il e
mantida pelo TJ-AL em 27/12/2024 de mobilidade, e ndo apenas como oferta de

A : i espaco para o automovel.
« Free-tour (6nibus gratuito do Jaragué a Jatidca) como

alternativa de acesso; Zona Azul e leis municipais sem
politica integrada

Fonte: Diagnéstico da Mobilidade Urbana, item 4.7.1; Produto 2.10a (integracées, estacionamentos e circulagdo restrita), FGV Projetos, 2026. Foto: SEMINFRA, 2026.




Governancga e integragdo metropolitana

Tarifa dupla

N&do hd integracdo tarifdria entre o sistemma municipal e o
intermunicipal. Trabalhadores de Rio Largo, principal gerador
de viagens pendulares para a capital, pagam duas
passagens no mesmo deslocamento.

Lacuna regulatéria do transporte individual privado por
plataformas tecnoldgicas

Fragilidade na fiscalizagdo do transporte informal

Regidio Metropolitana sem
coordenacgdo

A RMM estd formalmente instituida pela Lei Complementar
Estadual n° 50/2019, mas ainda sem coordenacdo sistematica
das politicas de mobilidade entre os entes federativos.

Onibus e trem urbano ndo integram entre si

Transporte escolar sem diagnéstico e sem padrdo de
qualidade e seguranca

Fonte: Diagndstico da Mobilidade Urbana — capitulos de regulamentacdo dos modos e gestdo publica da mobilidade.




O que ja estd em curso
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Projetos de transporte de média e alta capacidade mapeados no ENMU (BNDES,

2025).

DOG0r8

LEGENDA
Limutes Murncipars
0.1 Linha Azul
0.2 Linha Verde
- 4 Corredor Menino Marcelo
== § BRT Fermandes Lima
== 8 BRT Gustavo Pawva
= § BRS Garca Torta
= 10 Corredor Josefa de Melo
= 11 BRS Via Verde
== 12 BRT Fernandes Lima

Extensdo Aeroporio

Escala Grafica
(_'4

< S Em

A Regi@o Metropolitana de Maceid & a Unica entre as 21
principais regioes metropolitanas do pais sem sistema

de média e alta capacidade em operagdio.

6 projetos

77,85 km e R$ 2,8 bilhdes
estimados no portfdlio
mapeado para a Regidio
Metropolitana

14 km, 23 estacdes, R$ 2
bilhdes e 604 mil beneficidrios
potenciais — em obras

Pacote de Mobilidade Urbana — Compromissos Braskem: 33,4 km de vias
requalificadas, semdaforos inteligentes e Centro de Controle Operacional

Duplicagcdo da BR-316 (acesso norte, 15 km, integrando o Arco
Metropolitano), da BR-424 e da AL-101 Norte, até Paripueira

SIMM, concessdo vigente desde 2021, e ampliacdo da malha ciclovidria

de 30 km para 90 km

Fonte: Diagndstico da Mobilidade Urbana; Estudo Nacional de Mobilidade Urbana — BNDES, 2025.




As trés tensdes que estruturam o diagnéstico

Crescimento sem
transporte

A populacdo migrou para a periferia e a
Parte Alta, sem oferta proporcional de
transporte coletivo — parte dela por
realocacdo forcada apds a subsidéncia
do solo ocasionada pela atividade de
mineragcdo da Braskem. SGo as dreas de
infraestrutura viaria mais precdaria.

e s

Seguranca vidria critica

Ndo é problema de comportamento. E
desenho vidario que prioriza o veiculo, com
auséncia quase total de acessibilidade
universal nas vias avaliadas e acidentes
concentrados justamente nos eixos
estruturantes.

03

Governanca fragmentada

Sem integrag¢do tarifaria metropolitana e
sem coordenacdo sistemdatica entre os
entes federativos, apesar da Regido
Metropolitana estar formalmente
instituida desde 2019.

Esse conjunto tende a degradagéio progressiva caso mantida a trajetoria atual — e € exatamente isso que o Prognostico
dimensiona.
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FECHO DO DIAGNOSTICO

25 + + 4

19 Consulta Pdblica Avaliagdo técnica FGV Art. 24 da PNMU

8

37

problemas consolidados

“Esses 37 problemas ndo se resolvem sozinhos com o

tempo. O préximo bloco mostra exatamente o que
acontece com eles se nada for feito.”
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Prognostico



Como as projecoes foram feitas

Populacdo

Modelo logistico — curvaem S Modelo SARIMA — série temporal com sazonalidade

A série de frota € mensal e tem sazonalidade forte nos
emplacamentos

« Ajustado a série dos Censos de 1970 a 2022

« O crescimento desacelera conforme a populacdo se aproxima de

um teto « N&o apresenta, até o momento, nenhum sinal de saturacdo

« Capacidade de suporte estimada: 1,18 milhdo de habitantes - « Aplicar o modelo logistico imporia a série um comportamento que
inflexdo em 2001 - R? = 0,9996 ela ndo manifesta

 Afericdo: para 2025 o IBGE estima 994.952 e o modelo indica  Estimacdo por Box-Jenkins, com selecd@o pelo critério de Akaike

996.059 — desvio de 0,11%

Ressalva metodologica

Ambos sGo modelos tendenciais: extrapolam o passado. Ndo antecipam mudanca de politica tributdria sobre veiculos, alteracdo no custo do
crédito, choque no preco dos combustiveis, nem o efeito das proéprias medidas que este plano vai propor. SGo cendrio de referéncia, ndo
previs@o deterministica.




A populacgdo cresce — mas devagar

1,10 mi +13%

de crescimento entre 2022 e 2035 — 0,94% ao

1,05 mi ano
1,00 mi
0,95 mi
957.916 de habitantes projetados para 2035, contra
(Censo 2022) !
957.916 no Censo 2022
2022 2025 2028 2031 2035

A contagem de 2022 foi afetada pelo esvaziamento dos bairros atingidos 2.1 2 5
pela subsidéncia do solo ocasionada pela atividade de minerac¢éo da

habitantes por km? em 2035 — eram 1.881 em

Braskem — evento localizado e néio recorrente. Por isso a curva foi ajustada 2022

da trajetoria de longo prazo do municipio.

Fonte: Prognéstico da Mobilidade Urbana, Grafico 2.1 — IBGE e projecées da equipe de economistas da FGV, 2026.




A renda cresce — mas a desigualdade segmenta o acesso

RS 42,5 mil 33,8%

de PIB per capita projetado para 2035 é o Indice de Gini de Maceid, acima de dos moradores vivem em domicilios

— era R$ 29,8 mil em 2022 Alagoas (0,6343) e do Brasil (0,6086) com renda per capita de até meio
saldrio minimo

Renda média maior néo significa acesso mais igual

As camadas de maior renda sustentam a expansdo da frota individual, enquanto os segmentos de baixa renda permanecem
dependentes do transporte publico e dos modos ativos, em condicdes frequentemente precdrias.

Sem intervencgdo sobre a oferta de transporte coletivo, o crescimento da renda tende a reforgar o vetor da motorizagéo
individual nos estratos superiores — mantendo o transporte publico como opg¢éio residual da baixa renda.

Fonte: Prognéstico da Mobilidade Urbana — IBGE (Censos 2010 e 2022) e proje¢ées da FGV, 2026.




O dado central do Prognostico

POPULAGCAO FROTA VEICULAR

957 mil — 1,08 milhéo de habitantes 408,5 mil — 587 mil veiculos

2022 — 2035 2023 — 2035

~F veiculos por mil habitantes em 2035 — patamar de capitais brasileiras que enfrentam
~5 5 congestionamento cronico e altos custos de mobilidade urbana. Em 2035 a frota terd 374 mil

automoveis, 155 mil motocicletas e apenas 6,2 mil veiculos de transporte coletivo.

Fonte: Prognéstico da Mobilidade Urbana — proje¢cdes da equipe de economistas da FGV, 2026. Bases de comparagdo: populacdo 2022, frota 2023.




Como o modelo de simulag¢éo funciona

Geracgdo Distribuigédo Diviséo modal Alocacgéo

Quantas viagens saem e De onde para onde essas Cada pessoa escolhe: Por qual rua e por qual linha
chegam em cada pedacgo viagens vdo? E a matriz Anibus, carro, moto, bicicleta cada viagem passa de fato?
da cidade? Origem-Destino. ou a pé?

A base da simulacéo

« Software TransCAD, padrdo internacional de modelagem de « Toda a Regido Metropolitana de Maceid representada, com maior
transportes detalhe na capital
« 157 linhas municipais, 4 metropolitanas e 3 da CBTU modeladas « Recorte de andlise: a hora-pico da manhd&

E um simulador da cidade: permite testar uma mudanga no computador antes de gastar dinheiro na rua.




O modelo é confiavel? A calibracéo

dos pontos de controle com indicador GEH menor que 10 dos pontos de controle com indicador GEH menor que 5

O que é o GEH

E o indicador padrdo para aferir modelos de tréfego: compara o volume que o modelo simulou com o volume realmente
contado em campo, ponto a ponto. Quanto menor, mais proximo o modelo estd da realidade.

Traduzindo: o modelo reproduz bem o que acontece de fato nas ruas de Maceié. Néo é chute.




O retrato do transporte publico na hora-pico

21.593 23 km/h

viagens de transporte publico embarques na hora-pico — a embarques por dia Util: 197,7 é a velocidade média
alocadas na hora-pico da diferenca vem das mil municipais e 19,0 mil percebida pelo usudrio do
manhad transferéncias metropolitanos sistema
8 8 % dos embarques sao do sistema transferéncia por viagem
’ metropolitano
Mas como essas viagens sdo bem mais longas — 28,3 km em 91,2% das viagens sdo feitas com um Unico embarque. Como a
média, contra 8,7 km das rotas municipais — o passageiro segunda tarifa custa mais do que o tempo ganho na conexdo, o
metropolitano responde por 23,9% de todo o esforco de transporte usudrio evita o transbordo. O resultado € uma rede de itinerdrios
da rede, medido em passageiros-quildmetro. longos, com custo operacional mais alto.

Fonte: Prognéstico da Mobilidade Urbana — Tabelas 3.3.1.1 e 3.3.1.3, simula¢do da hora-pico da manha.




Os 54,5 minutos de uma viagem meédia de onibus

Caminhada no acesso @ Tempo dentro do veiculo Caminhada no egresso Espera inicial e transferéncia
9,4 min - 17,2% 29,3 min - 53,8% 11,5 min - 21,1% 41 min-7,5%

21,3 minutos séo a pé — 39% do tempo total A espera é baixa — por um motivo ruim

A calgcada n@o é assunto acessoério do transporte publico: ela SGo apenas 3,6 minutos somando espera inicial e
é transporte publico. Quatro de cada dez minutos da viagem transferéncia. Isso decorre da elevada oferta de linhas
de 6nibus de um maceioense sdo passados caminhando. sobrepostas nos mesmos eixos na hora-pico — consequéncia

direta do desenho “porta a porta” da rede.

Fonte: Prognéstico da Mobilidade Urbana, Tabela 3.3.1.2 — decomposi¢cdo do tempo médio de viagem por passageiro na hora-pico da manha.




O corredor que carrega a cidade nas costas

0 25 5km
| .
Legenda Pagpiba
Carregamento HPM Limites territoriais Pernambuco
0-168 [ Regiso de Maceié ‘
168 - 440 ["] Municipios da RMM
= 440 - 960 [ ] Zoneamento adotado
m 960 - 1644
1644 - 3389
h3389 - 6329

Carregamento do transporte publico na rede viaria, em
passageiros por hora e por sentido, na hora-pico da
manha.

passageiros por hora e por sentido no trecho critico do eixo Fernandes Lima —
Moreira e Silva — Durval de Gées Monteiro

98%

do fluxo, nos trechos acima de 2.000 possogeiros/hora, ocorre no sentido bairro—
centro — demanda fortemente pendular, com oferta ociosa no sentido oposto

Essa dependéncia de um eixo Unico é a maior fragilidade estrutural da rede:
qualquer perturbacéo na Fernandes Lima contamina a cidade inteira. Em

contraste, o carregamento é praticamente nulo no eixo da Orla e no eixo
ferrovidrio do VLT.




Mas ha folga onde ninguém olha

Avenida Menino Marcelo Alternativa natural para redistribuir as ligacées entre o
Tabuleiro, o Jacintinho, a orla e o Centro, sem passagem
obrigatdria pela Fernandes Lima

Avenida Comendador Gustavo Paiva J& estrutura as ligagées ao Litoral Norte e pode compor,
com a Menino Marcelo, um segundo eixo troncal de
distribuicdo da demanda

Binario Comendador Ledo [ Comendador Calaca Oferece trajetos alternativos de penetragéo ao Centro

e 1.300 a 2.000 pax/h/sentido

Guardem estes trés nomes: eles voltam no terceiro bloco, como proposta.




o s

Que tipo de sistema a demanda de Macei6 justifica?

10 mil a 40 mil
passageiros por hora e por sentido passageiros por hora e por sentido ppassageiros por hora e por sentido
Metré e trem urbano BRT e VLT Onibus em faixa ou corredor

preferencial

Maceid, no corredor mais carregado da rede: £6.300 passageiros/hora/sentido

Mesmo somando toda a demanda potencial de migragdo, o horizonte 2026—-2035 permanece distante do patamar que justificaria um
sistemma metroferrovidrio de alta capacidade, cujos custos de implantacdo e operacdo seriam desproporcionais ao volume
transportado. Por isso a formulacdo adotada é a de corredores de média capacidade, dimensionados para a demanda projetada e
concebidos com reserva de escalabilidade — faixa segregada, geometria de estacdes e tragcado compativeis com ampliagdes futuras.

Isso néo rebaixa a ambigédio de Maceid: evita construir um sistema caro demais para o que a cidade transporta hoje e
mantém a porta aberta para crescer depois.




O sistema vidrio sob presséo
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Saturacdo viaria modelada na area urbana de Maceié.

70.834

veiculos na hora-pico da manhd& na matriz do modo
privado — mais 2.133 veiculos de carga

veiculos equivalentes no ponto mais carregado da
malha: Av. Fernandes Lima, na altura do Hospital
Memorial Arthur Ramos, sentido Centro

é a distdncia média percorrida por viagem,
considerando as duas classes de demanda

Os eixos estruturantes e o Centro ja operam nas faixas de 75% a 100% e

acima de 100% de saturacgdéo.




A boa noticia: a tendéncia é parcialmente reversivel

dos usudrios de transporte individual estdo )
8 o/ dispostos ou abertos a migrar para o O que essas pessoas pediram, em
o transporte coletivo diante de melhorias no ordem
sistema

Reducdo do custo

e Mais seguranga

@ Migrariaom com melhorias Considerariam migrar Né&o pretendem migrar o Mais conforto

escolhas.

A perda de passageiros néio & destino: é consequéncia de 2 5 7%
r

da populagéo metropolitana passaria a morar d
até 1 km de uma estacdo de média ou alta
capacidade com os projetos do ENMU — é o
indicador People Near Transit.

Universo: usudrios de transporte individual entrevistados na pesquisa de comportamento e percepcdo — 7.071 entrevistas validas. Fonte: Progndstico da Mobilidade
Urbana, item 4.1.




O prognostico do transporte de carga

Obras que mitigam parte do quadro

« Congestionamentos nos acessos rodovidrios a Macei6 « BR-316, acesso norte: 15 km descontinuos, integrando o Arco

. e . , Metropolitano
 Conflitos de dltima milha, com carga e descarga informal

no meio-fio » Duplicacd@o da BR-424, vetor de acesso metropolitano

« Gargalos na interface porto-cidade e risco de filas nos  Duplicacdo da AL-101 Norte, do Litoral Norte até Paripueira

hordrios de pico . .
« Pacote de Mobilidade Braskem: 33,4 km de vias, semaforos

« Alongamento do ciclo dos caminhdes no terminal e perda inteligentes e CCO
de competitividade do Porto de Maceid

Essas obras ndo dispensam avaliagéo sistémica da rede

A malha rodovidria de acesso melhora, mas permanecem sem resposta a regulamentac¢do da distribuicdo urbana de ultima milha, a politica
de vagas de carga e descarga e o agendamento na portaria do porto. SGo exatamente as frentes que o Plano Municipal de Logistica de Cargas,
proposto no terceiro bloco, vem enderecar.




FECHO DO PROGNOSTICO

As duas bifurcagoes

+13% +44% ~550

Populacdo Frota Motorizacdo

957 mil — 1,08 milhé&o (2035) 408 mil — 587 mil (2035) veiculos por mil habitantes

SEM INTERVENGAO COM PRIORIZAGAO

Cenadario tendencial — risco Cendario planejado — reverséo
Congestionamento, exclusdo social e custos ambientais, sociais e Modos coletivo e ativo priorizados. 58% migrariam - People Near
econdmicos crescentes. Transit de 25,7%.

“A janela de reversdo existe — e depende de priorizar os modos coletivo e ativo no
uso do espaco viario, hoje o recurso mais escasso da cidade.”
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Estudos e Proposi¢oes



Como as solugdes foram construidas: o método LIA

Logica Iniciativa Concreta Ancoragem
Por que o problema existe — a causa O conjunto de agdes propostas para Em que lei, artigo do Plano Diretor ou
rdiz — e o que se agrava se nada for equacionar o problema. projeto em andamento a proposta se
feito. apoia.

A ancoragem é o que separa proposta de intengdo: sem elq, é lista de desejos; com ela, a agéo tem base juridica ou

institucional para ser cobrada.

Arvore de Problemas (BID / Banco Mundial) - Marco Loégico — Project Cycle Management - Design Thinking e reenquadramento de
problemas - Teoria da Mudanga - Fichas técnicas do programa QualiOnibus (WRI Brasil)




Do problema a soluc¢éo: por que agrupamos

;ﬁ&BNLg;"T‘l‘g b e GRUPOS TEMATICOS @ SOLUGOES PROPOSTAS “Problemas de mobilidade tém causas

Consulta Publica +

T Aastath o e s interligadas. Tratad-los um a um produz
o 00 (o » (/.'.; \ mwwssm  intervencdes pontuais que ndo se
3 MIANCIANG. aywmsm reforcam entre si.”
'© 0009 it =

. - . Governanga Rede de TP Qualidade e . —_ - .
@ @‘" ; Tecnologia - Por isso os 37 problemas foram reagrupados pela natureza

) a0 © Pt ™ ik estruturql da falha que apontam — e ndo pelo tema em que

o 3,0 A ( :. (  o® [gP — R foram citados. Um mesmo proble/mc: apadrece em mcu.s de

o aﬁng:::z:;m,m il ; gerca:audnawag::l):qéo *:j,‘ ”:«»-»f"w_w} um grupo sempre que sua causa e enderegodo por mais de
Infra:isélrri:tura Acessibilidade Mo:i{'::de Educacao uma SO|UQ(~]O.

Fonte: Estudos e Proposi¢cdes — Figura 2.11, do diagndstico as solugdes pelo método LIA.

Um exemplo concreto

O problema #17 — precariedade das calgcadas — apadrece
em trés grupos: em Infraestrutura Vidria, porque é ativo
urbano que precisa de manutencdo;, em Acessibilidade
Universal, porque & barreira ao direito de ir e vir, e em
Mobilidade Ativa, porque é onde o pedestre caminha. Séo
trés frentes diferentes atacando a mesma causa.




O mapa completo das solugoes

n 17 probil. - 3 dir. ﬂ 17 probl. - 3 dir. m 6 probl. - 2 dir.

Governanga e Rede e Operacgéo do Qualidade do Servigo e Infraestrutura Viaria e
Planejamento Integrado Transporte Publico Tecnologia Espaco Publico
Coordenacdo entre secretarias e Tracado, cobertura, frequéncia e Frota, informacdo em tempo real e Calcadas, pavimentagdo,
instrumentos que faltam eixos estruturais bilhetagem melhorias viarias e cargas

a 5 probl. - 2 dir.

5 probl. - 1dir.

Acessibilidade Universal Mobilidade Ativa Educacgdo e Cultura de
Mobilidade

Deslocamento de PCD e pessods A pé e de bicicleta como modos Comportamento no transito e

com mobilidade reduzida estruturantes capacitacdo

Os dois maiores grupos séo governanca e rede de transporte pablico, com 17 problemas cada — o que reflete tanto o
que a populagéo disse quanto o que a andlise técnica encontrou.




Governanga e Planejamento Integrado

A falha de origem: fragmentacdo institucional, falta de continuidade das politicas e instrumentos de planejamento que simplesmente nédo
existem no municipio.

DIR-01A

Estruturar a governan¢a municipal de Instituir os instrumentos municipais de Qualificar o transporte escolar
mobilidade, articulando as decisées planejamento hoje inexistentes no municipal, assegurando cobertura
entre as secretarias municipio equitativa e seguranca
* Instituir um Comité Gestor Intersetorial « Plano Municipal de Logistica Urbana de « Integrar a gestdo informatizada do
de Mobilidade Cargas transporte escolar
 Plataforma digital de monitoramento de « Politica Municipal de Estacionamento » Revisar e otimizar periodicamente as
prOJbe"Ic%s térbonos com impacto na » Protocolo intersetorial de segurangca nos rotas
mobliidade espacos de mobilidade « Continuidade contratual e canal de

 Implantar protocolo de participagdo comunicacéo com as familias

. . - * Plano de Contingéncia para
social nas decisdées de mobilidade

sazonalidade turistica e grandes eventos

A DIR-01A responde diretamente ao problema #16 levantado pela populacéo: em vez de fazer mais uma consultq, institucionalizar
um protocolo permanente de participagdo.




Rede e Operacéo do Transporte Pablico

A falha de origem: rede radial, sobreposta e pouco integrada, dependente de um Unico corredor.

DIR-02A

Ampliar a rede de transporte coletivo,
com mais cobertura territorial,
conectividade e racionalidade

« Implantar rede hierarquizada, com servigos
estruturais, alimentadores,
complementares e locais

« Reduzir sobreposicdes de itinerdrios e
melhorar as conexdes entre bairros e
centralidades

e Priorizar infraestrutura nos corredores de
Mmaior demanda

« Avaliar a viabilidade de novos modos
estruturantes

Promover a integra¢géo multimodal e
metropolitana do sistema de
mobilidade

Integrar bicicleta e transporte coletivo em
terminais, estagbes e polos geradores

Implementar coordenacdo permanente do
planejamento em escala metropolitana

Promover a integracdo fisica e operacional
entre os diferentes modos

Institucionalizar a avaliagdo continua de
alternativas modais complementares

Estruturar mecanismos permanentes
de monitoramento operacional e
revis@o da oferta

» Revisdes periddicas da rede com base em
dados de demanda e desempenho

 Ajuste de frequéncias e niveis de servico
conforme a demanda observada

« Rotina permanente de avaliagdo de
tempos, regularidade e confiabilidade

* Integrar pesquisas de satisfacdo e
manifestacdes da populagdo a revisGo da
rede



Os eixos propostos para a rede de Maceio6

Figura 5.4.2.1 — Eixos estruturais e de ligagao propostos para Maceio
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Bairros de Maceio

Maceio

[ Demais Municipios

Fonte: Elaboracao propria, 2026.

Eixos estruturais e de ligagdo propostos para Maceié.

Modelo tronco-alimentado: linhas alimentadoras conectam
bairros e centralidades locais aos corredores de maior
capacidade.

BRT Fernandes Lima

Principal corredor da cidade. Unico j&@ com tecnologia definida e obras em curso.

Comendador Gustavo Paiva

Estrutural - 2.050 pax/h/sentido
Consolida a rede troncal do Litoral Norte, em conjunto com a Menino Marcelo.

Menino Marcelo
Estrutural - 1.550 pax/h/sentido
Absorve ligagbes Tabuleiro—Jacintinho—orla—Centro, aliviando a Fernandes Lima.

Garca Torta

Estrutural
Apoia os deslocamentos da Costa Norte, complementar a Gustavo Paiva.

Via Verde
Eixo de ligacgéo
Conexdo transversal entre a Fernandes Lima e a Menino Marcelo.

Exceto o BRT Fernandes Lima, nenhum eixo tem tecnologia definida — depende de estudos posteriores. Todos ja constam da minuta do Plano Diretor.




Qualidade do Servi¢o e Techologia

A falha de origem: a experiéncia do usudrio — frota, informagdo e tecnologia.

DIR-03A

Estruturar um sistema permanente de inteligéncia, Modernizar a tecnologia, qualificar a experiéncia do usudrio e
monitoramento e governang¢a da mobilidade urbana avangar para um sistema mais acessivel e sustentavel

« Sistema permanente de monitoramento e avaliagdo da mobilidade

* Evoluir a bilhetagem para modelo interoperdavel baseado na conta do

« Politica municipal de governanga, integracéo e compartiihamento de
usudrio (ABT)

dados

. Adocdo de padrées abertos e interoperabilidade dos dados - Implantar gradualmente os principios de Mobility as a Service (Maas)

. Ampliacéo dos dados abertos e da transparéncia ativa + Programa gradual de modernizagdo e descarbonizagdo da frota

« Uso institucionalizado dos dados no planejamento e na avaliagdo de * Metas progressivas de redugao de emissoes e eficiencia energetica

investimentos » Acessibilidade universal na renovagdo da frota

Isto responde ao problema #10 citado por vocés — o aplicativo que néo bate com o 6nibus real. A resposta é estrutural: dado aberto,
padrdo interoperavel e obrigagéo de publicar.




Infraestrutura Viaria e Espacgo Plablico — gestéo

DIR-04B

Fortalecer a gestdao, qualificagéo e ordenamento dos espagos Fortalecer a gestdo da infraestrutura de circulagéo pela
publicos de circulagao e convivéncia urbana manutengdo preventiva e pela caminhabilidade
« Implementar agées de apoio a gestdo integrada dos espagos  Implantar sistema municipal de gestdo de ativos da infraestrutura
publicos, com foco na mobilidade ativa de circulacdo
 Realizar estudo de viabilidade de um programa municipal de - Estruturar programa permanente de manutencgdo preventiva

incentivo a qualificacdo das calgadas PP C : :
4 s S « Estabelecer critérios técnicos de priorizagdo de investimentos

 Fortalecer orientacdo, incentivo e fiscalizagdo para conservagdo das

lcad * Integrar manutenc¢do, fiscalizagdo e atendimento a populacdo aos
calgadas

sistemas de monitoramento

A DIR-04B responde ao problema #20 da 19 Consulta: falta de critério técnico para priorizar investimento. Hoje se
decide sem régua — a proposta é criar a régua.




Infraestrutura Viaria — as intervengoées na rua

Figura 7.7.2.2 — Propostas de intervengdes vidrias a serem realizadas no municipio de

Maceid

Propostas de intervencgées vidrias no municipio de Maceio.

Novo acesso ao Aeroporto Zumbi dos Palmares, ligado a Av. Marilia Mendonga e a Alice Carolina

Ampliagéo de capacidade da Av. Menino Marcelo e seu prolongamento sul

Ampliacgéo de capacidade da Av. Fernandes Lima e do eixo Comendador Gustavo Paiva

Corredor leste-oeste da Av. Josefa de Melo e continuacdo da Av. Rota do Mar, no Benedito Bentes

Construgdo da nova rodovia AL-102 e intervengdes em intersegdes saturadas

Ligagdes interbairros: Benedito Bentes—Serraria—Antares—Sdo Jorge - Rua Sdo Jorge, no Jacintinho -
Pinheiro—Cha de Jaqueira - Santa Lacia—Jardim Petrépolis

DIR-04D

Tratar os conflitos
rodoferrovidrios: adequar
cruzamentos ds normas e
criar setor de
gerenciamento

DIR-04E

Identificar
descontinuidades vidarias e
barreiras de transposicdo,
propondo novas ligacdes
entre bairros

Elaborar o Plano Municipal
de Logistica de Cargas:
circulagdo, carga e
descarga, rotas e logistica
verde

Ressalva: algumas sec¢dbes transversais previstas na minuta do Plano Diretor podem encontrar limites em dareas ja consolidadas, exigindo desapropriagées e
remanejamentos. O efeito sobre o comércio local e os pequenos empreendedores precisa ser considerado.




Acessibilidade Universal

20 ocorréncias — o problema n°1de toda a 19 Consulta Pablica. E as notas que vocés deram: rampas 1,8 - piso tatil 1,6 -
informagéo sonora 1,6.

DIR-05A

DIR-05B

Garantir que espacgos, equipamentos e servigos de mobilidade Garantir acessibilidade integral aos estudantes com deficiéncia

sejam acessiveis a todas as pessoas, com autonomia, e mobilidade reduzida no transporte escolar municipal
seguranca e dignidade

.. - Garantir acessibilidade integral e qualificar o atendimento aos
« Implantar o Plano de Rotas Acessiveis

estudantes com deficiéncia
- Adaptar e certificar veiculos e pontos de parada do transporte coletivo

« Qualificar pontos de embarque, seguranga dos percursos e planos
« Implantar sinalizagd@o tatil e sonora nas intersecdes e acessos Ao de contingéncia

transporte coletivo

« Incorporar a acessibilidade como requisito obrigatdério em todo projeto de
intervencdo vidria

A quarta agédo da DIR-05A é a mais estruturante: tornar a acessibilidade requisito obrigatério de qualquer projeto
viario. Ela deixa de ser adaptacédo posterior e passa a ser condigéo de projeto.




Mobilidade Ativa

DIR-06 - Promover a mobilidade a pé e de bicicleta como modos estruturantes do sistema de mobilidade urbana de
Maceié — com infraestrutura continua, seguraq, resiliente e integrada ao transporte coletivo.

Rede ciclovidria Estrutura de apoio Redesenho de vias e Politica Municipal de
estruturante ao ciclismo intersecoes Mobilidade Ativa
conectada aos bairros, bicicletdrios e paraciclos, com prioridade para instituida como politica
ao Centro e aos integrados ao transporte pedestres e ciclistas publica permanente
terminais coletivo

Lembram dos 21,3 minutos a pé em cada viagem de 6nibus?
Mobilidade ativa ndo é tema periférico do Plano: ela é parte do
transporte publico.

Critérios de
resiliéncia climatica

incorporados d
infraestrutura ciclovidaria
e de pedestres

Conectar a ciclovia da Orla a Fernandes Lima e a falta de
bicicletarios apareceram nominalmente nas contribui¢coes de
vocés. Estdo nas agdes 1e 2.




Educacgdo e Cultura de Mobilidade

“A infraestrutura define o que é possivel; a cultura define o que efetivamente

acontece.”
Educacgdo parao Campanhas de Comunicacgéo acessivel Capacitacdao de quem
transito nas escolas convivéncia viaria e participacéo opera o sistema
Programa permanente nas Dirigidas a todos os usudrios Canais permanentes de Operadores do transporte
escolas municipais, formando da via — motoristas, comunicagdo e de coletivo, agentes de trdnsito e
desde cedo uma cultura de motociclistas, ciclistas e participagdo da populagdo nas fiscais.
convivéncia vidria. pedestres. decis6es de mobilidade.

A acéo 4 responde ao problema #15, que veio direto de vocés: capacitagdo humanizada e cultura de paz no transito
entre motoristas, cobradores, pedestres e ciclistas — foram 8 ocorréncias.




De 25 para 37: o que fizemos com o que vocés disseram

problemas da 1° Consulta Pablica

problemas da avaliagéo técnica
FGV

conectividade vidria estruturante - conexdo entre
bairros - logistica de cargas - inseguranca em pontos
e terminais - atendimento a dreas de expansdo -
perda de atratividade do transporte publico frente a
motocicleta - resiliéncia a alagamentos
sazonalidade turistica e grandes eventos

exigéncias do Art. 24 da PNMU

transporte escolar - conflitos com rodovias e ferrovias -
politica de estacionamento - descontinuidades vidrias
e barreiras de transposicdo

problemas consolidados — a base de todo o Plano

Nada do que vocés falaram se perdeu. Cada uma das 136 manifestagdes virou problema catalogado — e

cada problema catalogado tem hoje uma solugéo vinculada.




O quadro completo:37 -7 — 18 — 70

37 70

problemas grupos de solucdo diretrizes acoes propostas
identificados

Cada uma das 70 agdes esta vinculada, por nimero, aos problemas especificos que ela ataca.

N&o hd acdo orfd e ndo ha problema sem cobertura. A rastreabilidade entre o que a populagéo disse na 19 Consulta, o que a andlise
técnica encontrou, o que a lei exige e o que o Plano propde pode ser verificada ficha por ficha, no relatério de Estudos e Proposigoes.

Distribuicé@o das diretrizes: Gl trés - G2 trés - G3 duas - G4 seis - Gb duas - G6 uma - G7 uma.




O que este Plano ndo decide

Né&o define a tecnologia dos eixos estruturais

Com excecdo do BRT Fernandes Lima. A escolha entre BRT,
corredor ou faixa exclusiva depende de estudos posteriores de
demanda e viabilidade.

Ndo substitui o Plano Diretor

O PlanMobi se articula com ele. As propostas vidrias estdo
ancoradads na minuta em tramitagdo na Camara Municipal.

Ndo substitui os estudos de viabilidade

Cada intervencdo ainda exige estudo técnico, econdmico,
urbanistico e ambiental especifico.

Néo fixa cronograma de obra nem orgamento
por intervencgéo

O que o Plano entrega séo diretrizes, agdes e prioridades.

Estamos dizendo isso porque planos de mobilidade costumam ser cobrados por aquilo que nunca prometeram. O que
este Plano entrega é a régua: o que fazer, por qué, com base em qué e em que ordem.
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FECHO DOS ESTUDOS E PROPOSICOES

“A 29 Consulta Publica ndo define o conteldo técnico das
propostas. Ela cumpre a fungdo de dar ciéncia a populagcdo
sobre as solu¢gbes e de submeté-las a avaliacéo e a
priorizagdo de quem vive e se desloca por Maceid.”

E nessa etapa que as propostas ganham legitimidade social e s@o ajustadas a partir da leitura pratica da
populagdo sobre sua viabilidade e sua ordem de urgéncia.

O objetivo final € um plano que a cidade reconheca
como seu.



Como funciona amanha, 11 de setembro

Abertura e divisdo por salas

Explicagéo da dindmica de cada sala

Conexdo a plataforma via QR Code

Avaliag@o das Acdes + Debate (1h40) e eleicao do relator
Coffee break

Fala de cada relator

Apresentacdo do ranking e dados finais

Perguntas e manifestacoes

Encerramento

Tragam o celular carregado

A avaliagdo das solugdes é feita pela
plataforma, via QR Code.

Havera apoio presencial

Para guem ndo conseguir usar o celular

Cada sala elege um relator

Quem quiser falar em nome do grupo, comece
a se preparar.



As quatro salas da oficina de amanhéa

Cada sala redne os grupos de solugdo por afinidade tematica.

Acessibilidade
Universal

ﬂ Governanga e
Planejamento Integrado
a Acessibilidade Universal
ﬂ Educacdo e Cultura de
Mobilidade

6 diretrizes - 20 acoes

Transporte Puablico

a Rede e Operacdo do

Transporte Publico
Qualidade do Servico e
Tecnologia

5 diretrizes - 25 agdes

Infraestrutura
Vidria

Infraestrutura Vidria e
Espaco Pdblico

Gl (Governanca) e G7 (Educacéio e Cultura de Mobilidade) entram em duas salas

Sdo temas transversais: aparecem tanto na sala de Acessibilidade Universal quanto na de Mobilidade Ativa. Somadas, as quatro salas cobrem

os 7 grupos, as 18 diretrizes e as 70 agdes.

Mobilidade Ativa

n Governanga e
Planejamento Integrado
m Mobilidade Ativa
Educagdo e Cultura de
Mobilidade

5 diretrizes - 19 agdes
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MLI
|rdade

Obrigado.

Sua cidade se move com VOcCé.

Cidade
deTodosNoés

A

MACEIO

Diagnostico, Progndstico e Estudos e
Proposicdes estdo disponiveis para
consulta publica.

Apoio técnico W* FGV PROJETOS
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